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Au fil des ouvrages d’art...
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« On ne peut non plus passer sous silence les grandes infrastructures qui ont vu le jour.
Etait-il possible, par exemple, que les Marocains, Moi le premier, puissent imaginer
que leur pays posséde le plus grand port du bassin méditerranéen et le plus important
parc d'énergie solaire au monde ? Etait-il possible pour un citoyen d’emprunter

Lautoroute pour se rendre d’Agadir & Tanger ou d’El Jadida a Oujda ? »

Extrait du discours de Sa Majesté
le Roi Mohammed VI du 30 juiller 2014
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Le théme de I'exposition que nous vous présentons aujourd’hui s'est imposé de lui-
méme. Nous souhaitions partager avec vous notre métier ; et quoi de plus illustratif que
le coeur méme du réseau autoroutier de notre pays !

Motifs de fierté depuis 'Indépendance, les ouvrages d’art — par leur symbolique forte, et
par leur esthétique propre qui leur confere une dimension d’ceuvres d’art — bénéficient
depuis vingt ans de l'attention particuli¢re de Sa Majesté le Roi Mohammed VI,
que Dieu Lassiste.

Les ouvrages d’art sont aussi une partie essentielle du réseau autoroutier puisqu’ils en

g p puisq
permettent la continuité malgré les obstacles naturels qui se présentent. Raison pour
laquelle ils sont les premiers construits, avant les troncons qu’ils relient.

Les ouvrages d’art sont enfin 'occasion de faire la démonstration la plus concrete
des savoir-faire ’ADM : les technologies de pointe qu'ils incorporent, les matériaux
spécifiques qu'ils utilisent, la rigueur sans faille que nécessite leur maintenance... Sans
compter 'implication personnelle, quasi affective, qu'induisent leur conception et leur
réalisation chez les ingénieurs ¢ ADM. Car travailler plusieurs années sur un ouvrage
d’art, Cest développer un lien fort avec 'ensemble du réseau par la recherche de la
solution technique la plus efficace et la plus pertinente au regard du tout, c’est continuer
une histoire en combinant la préservation de I'environnement et votre confort de voyage,
Clest ressentir la dimension humaine du rapprochement créé entre deux lieux.

Autant de raisons qui nous ont donné envie de renouveler votre regard sur les ouvrages
d’art du réseau autoroutier national.

Pour vous les faire voir, comme nous, avec le coeur.

Anouar BENAZZOUZ
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Au fil des ouvrages d’art...

Le réseau autoroutier, celui que chacun emprunte fréquemment lors de
ses déplacements dans le Royaume, doit tout a la Vision et 4 la Volonté
Royales. Grace a la Haute Sollicitude de Sa Majesté le Roi Mohammed VI, le
réseau autoroutier du Maroc sest étoffé de maniére extraordinaire, passant
gy ¥z - 'y de 400 km en 1999 a plus de 1 800 km a ce jour.

W | Et vous ne manquez certainement pas de le constater, réguli¢rement, lors de vos
passages, cette progression se double de 'amélioration et de la maintenance du
capital existant en infrastructure: élargissement des gares de péage, augmentation de
la capacité des autoroutes déja construites, construction de nouveaux échangeurs,
réalisation de nouvelles aires de services et modernisation d’anciennes, entretien
de la chaussée. Dans une logique de modernisation du pays, I'enrichissement des
infrastructuresautorouti¢resestunvéritablelevierde croissanceetde développement
pour la compétitivité des territoires et un facteur-clé pour le désenclavement
des Régions.
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A la pointe de la modernité et au diapason des territoires

Ce grand chantier, confié a la Société nationale des autoroutes du Maroc (ADM),
porte sur la mise en service d’une infrastructure particuliére, vitale pour 'économie
et pour la société. Chez ADM, nous I'inscrivons dans une perspective élargie de
modernisation du service au client-usager, de souci des communautés riveraines,
de respect de 'environnement et de préparation de demain. Car que vaut la plus
performante des infrastructures si elle n'a pas a cceur le bien-étre des territoires
quelle traverse et si elle n'anticipe pas un avenir durable et prospére ?




Pour vous

La modernisation a laquelle toutes nos équipes occuvrent au quotidien
sexprime a travers le renforcement de la sécurité et de lassistance de nos
clients-usagers, le choix de solutions innovantes sur nos chantiers, I'adoption
d’une ingénierie financiére optimale pour la gestion du patrimoine autoroutier,
ainsi que la transformation digitale pour une gestion plus performante du
trafic et Pamélioration des conditions de mobilité et de confort de chacun.
Nous sommes fiers aujourd’hui de détenir une expertise et un savoir-faire
marocains, d’avoir permis le développement d’un écosysteme d’entreprises
nationales, maitrise dont d’autres pays souhaitent profiter. Nous le savons,
beaucoup a écé fait, mais beaucoup reste 2 faire, et le génie, Cest de durer.
Nous sommes donc tous mobilisés, chez ADM, pour continuer a faire de
notre réseau autoroutier national un modele de technologie, de durabilité et
de respect de 'environnement. Et un objet de fierté pour tous les Marocains.

Pour les populations riveraines

A I'égard des communautés riveraines, sachez que, 4 ce jour, 325 écoles ont
bénéficié de notre programme de réhabilitation des écoles adjacentes aux
autoroutes en construction. Nos efforts sont renforcés par un partenariat
avec le ministére de I'Education nationale, de la Formation professionnelle,
de I'Enseignement supérieur et de la Recherche scientifique. Un programme
pilote d’appui aux écoles rurales limitrophes au réseau autoroutier a été
lancé pour I'année scolaire 2018-2019 : il porte sur la mise & niveau des
infrastructures de base, 'embellissement des espaces scolaires et parascolaires,
et la mise en circulation d’une caravane santé au bénéfice des écoliers. La
joie des enfants redécouvrant leurs classes et le sentiment de participer a la
préparation de leur avenir sont pour nous un immense encouragement a
poursuivre sur cette voie.

Pour I’environnement

Le respect des territoires traversés, la volonté de préserver durablement
Penvironnement et la prise en compte de 'engagement du Maroc & diminuer ses
émissions de gaz a effet de serre conditionnent enfin notre action, chez ADM.

Cela se matérialise en des projets de recherche et développement dédiés,
une gestion optimisée des déchets, la limitation des nuisances (maitrise
des nuisances sonores, réutilisation maximale des matériaux des chantiers,
traitement des matiéres polluantes avant rejet dans la nature, vigilance envers
la nappe phréatique, respect de la biodiversité, limitation des poussi¢res lors
des travaux de terrassement, etc.), Uoptimisation des ressources en eau et
Pintégration de la production d’énergie & partir de sources renouvelables sur
les chantiers.

Pour nous, chez ADM, les travaux de plantation et d’aménagement paysager
font partie de notre métier. Nos autoroutes, nous les voulons vertes. Ainsi se
déploient un programme de reboisement de compensation pour diminuer
Pempreinte carbone, le projet A/ Ard de fixation des sols et de protection des
talus autoroutiers contre I'érosion hydrique, de concert avec des agriculteurs
riverains, et la mise & niveau des espaces verts du réseau.

Et si vous y prétez attention, lors de vos prochains voyages, vous Verrez
s'épanouir sur chaque talus bordant 'autoroute des espéces endémiques ou
adaptées, plantées en collaboration avec des pépiniéristes locaux.

Pour demain

Conscients de la charge de notre mission - permettre 3 une moyenne de
500 000 véhicules et 1,2 million de passagers par jour de circuler dans de
bonnes conditions - et anticipant 'augmentation du trafic, nous investissons
également le champ de la formation continue des ressources humaines et
nous préparons nos équipes a 'automatisation et aux nouveaux métiers de
Pexploitation des infrastructures autorouticres.

La dynamique collective ADM est au service du Maroc, de l'avenir et de
votre bien-étre, & vous tous, clients-usagers.
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Cette exposition, a laquelle nous sommes heureux de vous accueillir, est I'occasion
pour nous de vous faire partager notre passion et I'intimité des ouvrages d’art
autoroutiers, fleurons de notre expertise nationale.

Ils vous sont familiers, mais vous ne les connaissez pas vraiment. Qu'a cela ne
tienne ! Le fil directeur, un peu insolite, de notre exposition permet aux petits
comme aux grands de venir 4 la rencontre des principaux ponts du Royaume.
Vous les découvrirez dans leur dimension essentielle de passeurs et dans leur
bienveillance pour les territoires qu’ils traversent : ils protegent la vie, la biodiversité,
I'environnement, le patrimoine naturel et culturel... et parfois méme la tranquillité
des cimetiéres.

Vous découvrirez surtout que ces ouvrages d’art sont vivants, qu'ils sont articulés
comme nous, quils vibrent & chacun de vos passages, quils souffrent et qu'ils
vieillissent. Ils méritent toute notre attention et tout votre intérét.

Ils sont pour nous les meilleurs ambassadeurs ’ADM parce qu’ils sont au coeur
du réseau autoroutier : ils sont construits en premier, avant les trongons qu’ils
accompagnent ; parce qu’ils illustrent 'évolution de nos savoir-faire, ainsi que nos
engagements de durabilité, de respect de I'environnement et d’esthétique.

« Au sortir de cette exposition, vous ne verrez plus le réseau autoroutier de la méme
maniére : vous en connaitrez la philosophie et, au cours de vos déplacements futurs,
chaque ouvrage d’art, chaque espace vert vous en rappellera les principes d’une voix
amicale et familiere. »
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Des ouvrages d’art qui se racontent
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Oued El Maleh
Oued Nfifikh
Oued Cherrat
Oued Ykem

Nous sommes quatre, les quatre ponts de
I'autoroute Al entre Rabat et Casablanca.
Grice 3 nous, sans méme vous en rendre
compte, vous franchissez les oueds Ykem,
Cherrat, Nfifikh et El Maleh, au niveau de
Skhirat, de la commune de Cherrat, et de
Mohammedia pour les deux derniers.

Nous mesurons respectivement 98, 62, 112
et 167 metres, pour une largeur de l'ordre
de 34 meétres.

Nous existons depuis 30 ans. Mais il a
fallu nous élargir et nous consolider. Nous
accueillions déja le flux dense de plus de
80 000 véhicules par jour, dont 25% de
poids lourds. Et le défi a été de réaliser les
travaux sous circulation. Un franc succes !

Nous sommes tous nés du temps de feu
Sa Majesté le Roi Hassan II, et nous avons

grandi sous le regne de Sa Majesté le Roi
Mohammed VI.
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Viaduc
sur I'oued Loukkos

Dans ce paysage fabuleux ol serpente le
Loukkos, jai fait ma place et je traverse
la vallée et le fleuve a grandes enjambées.
La nature du sol compressible a nécessité
un forage de lordre de 65 meétres de
profondeur, soit I'équivalent d’un
immeuble de 20 étages sous la terre. Je suis
sans doute loin d’étre le plus grand viaduc
du Maroc, avec mes 186 métres de long,
mais cest moi qui aie les fondations les
plus profondes.
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Viaduc sur I’échangeur
de Ksar Sghir

Je suis le premier viaduc sur échangeur du
pays : depuis 2007, je vous aide a franchir
Iéchangeur de Ksar Sghir. Mes 250 metres
de long se courbent pour épouser le fort
dénivelé de la colline, grice a deux tabliers,
six travées et des piles de plusieurs dizaines
de métres de hauteur.

Car il n'en fallait pas moins pour assurer
la préservation du site archéologique
exceptionnel de Dhar d’Asegfane, sur la
rive droite de 'oued Ksar Sghir : les ruines
d’un atelier de salaison antique, entouré de
murailles, remontant a entre six et quatre
siécles avant notre ére !
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Viaduc
de la vallée Dar Foual

Vous m’'emprunterez pour traverser en un
temps record la vallée Dar Foual : mes 250
métres s'élancent d’un versant a l'autre de
maniére aérienne. A lorigine, je devais
ére un remblais autoroutier, mais un
risque de glissement de terrain menacant
les agglomérations voisines et la route
provinciale a fait préférer la solution du
viaduc. Je suis ainsi plus léger et mes points
d’appui ponctuels me conferent toute la
sécurité nécessaire. J’ai été construit en six
mois, un record national. Alors, si je ne
suis pas le plus long, je reste le plus rapide.
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Viaduc
sur I'oued El Hachef

Prés de Berriech, dans la région de Tanger,
je franchis I'oued El Hachef de mes 40
poutres sur lesquelles je répartis mes 185
metres de long et mes 23 metres de large.

Me parcourir en fin de journée est
Poccasion d’admirer le fabuleux coucher
du soleil qui fait scintiller lAtlantique et
ses plages de mille couleurs sur mon coté
ouest. Je suis aussi heureux de participer &
la préservation de la nature : grice & moi les
milliers d’organismes des bords de I'oued
continuent aujourd’hui de vivre en paix.
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Viaduc
de Lechbaa

Il était une fois, pres de Ksar Sghir, du coté
de Tanger, une école qui a été détruite en fin
d’année scolaire pour permettre le passage
de l'autoroute et mon installation. Et cette
école a été complétement reconstruite, en
plus grand, en plus beau, en plus moderne. ..
et en a peine trois mois pendant un été.

Ce nlest pas un conte, c'est une réalité : les
enfants n'ont pas manqué un jour d’école et
le douar Lechbaa a méme trouvé son sauveur
en moi. Lorsquen 2014 les précipitations
ont provoqué un glissement de terrain, ce
sont mes fondations, profondes, en béton
armé, qui ont empéché que le douar ne soit
emporté, sauvant ainsi des vies et évitant de
terribles dégats.



Viaduc de Lechbaa



Viaduc
sur I'oued Ghalala

Je suis le viaduc de Ghalala, de la province
de Fahs-Anjra, dans la région de Tanger.

Les Marocains du monde et les Africains
qui débarquent & Tanger, premier port
du Continent, me connaissent tres bien.
Mon nom, lisible dés la descente du
bateau, au PKO (point kilométrique zéro)
de l'autoroute Tanger Med - Rabat, future
premiére autoroute intercontinentale, est
synonyme de la joie du retour sur notre
continent mere : IAfrique.

Tous ces voyageurs qui arrivent, heureux de
retrouver leur terre natale, me traversent et
sont émerveillés par la vue panoramique sur
le détroit et sur Europe voisine.

Ma plus grande fierté n'est ni ma longueur
de 375 meétres ni les 72 poutres qui me
soutiennent. Ma fierté est la préservation de
ce beau cimetiére, méme si cela a nécessité
lajout d’une travée supplémentaire, ce qui
m’a rallongé de 40 meétres. 40 metres qui ont
permis d’éviter le déplacement du cimetiére
dont je suis aujourd’hui le protecteur,
veillant jour et nuit sur sa quiétude.
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Viaduc
sur 'oued Tahaddart

Quandjevousledirai, vous nele croirez pas. ...
Pourtant Si' Moha, un ouvrier originaire
de la région qui, en 1963 déja, participait
a la réalisation des fondations profondes
de mon confrére sur la nationale N1
et qui est revenu en 2003, apres un grand
tour du monde, finaliser mes travaux, peut
en témoigner : je fais 1 372 métres de long
et je n'ai pas été construit en une fois, j’ai
grandi en trois étapes. A l'origine, mes plans
prévoyaient 300 metres pour enjamber
I'oued Tahaddart. Mais la faune et la flore
en contrebas ont intimé le respect du site :
au lieu des plans initiaux dont de larges
remblais opacifiaient le lieu, j’ai été congu
avec des poutres qui offrent la transparence
4 ma structure et garantissent ainsi le respect
du vivant. Alors j’ai grandi, jusqu’a ma mise
en service en 2005. Voila mon histoire.
Et quand on me demande pourquoi je
suis si grand, je réponds que je suis la
combinaison de vos besoins de mobilité
avec le souci de lenvironnement.
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Viaduc sur I'oued Sebou ouest
aussi appelé viaduc Sebou 1

Depuis 1996, du c6té de Kénitra, je franchis
Poued Sebou dans sa partie occidentale.
Cest le fleuve qui offre le plus grand débit
au Maroc et le seul navigable. Mes 216
meétres de long, mes deux tabliers et mes
six travées me dimensionnent pour résister
au débit de ses affluents et particuli¢rement
a celui de P'oued Ourgha, sur lequel est
installé le barrage d’Al Wahda, le plus grand
barrage du pays et le deuxiéme d’Afrique. A
nous deux, le barrage et moi, nous illustrons
le Maroc moderne.
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Passage supérieur
sur I’échangeur de Ain Dalia

Depuis 2018, mes 102 meétres de long
franchissent l'autoroute A5 au niveau de
I'échangeur de Ain Dalia et de sa gare de
péage a huit voies. Ma spécificité réside
dans ma courbure en plan : oui, je suis un
ouvrage courbé. Cela m’a valu un mode
de construction original : j’ai été coulé sur
place. Je suis une illustration concréte de
'évolution des savoir-faire chez ADM, et
jen suis tres fier.

Mon tracé courbe, d’'un rayon de 210
meétres, présente 'avantage indéniable de
sadapter parfaitement au terrain et de
maniére confortable pour vous, clients-
usagers. Grice 4 moi, en plus, la nouvelle
cit¢é Tanger-Tech sera lie au réseau
autoroutier.







Viaduc
sur I'oued Beht

Lautoroute A2 qui relie Oujda  Rabat serait
bien ennuyée pour franchir 'oued Beht, au
niveau de Khémisset, si je n'étais pas 1a. En
amont du barrage El Kansara, le plus ancien
du Royaume, je déploie mes 162 métres de
long et, en deux tabliers et quatre travées,
je me charge de vous mener de autre coté
du fleuve. Je suis le seul viaduc protégé par
des digues parce qu'ici, en cas de crue, la
vitesse des eaux est tres élevée. En raison du
fort dénivelé de 300 metres qui caractérise
le tracé autoroutier sur 'un de mes c6tés, je
suis accompagné d’un lit d’arrét d’urgence,
grace auquel des vies humaines ont été
sauvées. Mon implantation sur une zone
A risque sismique a conduit ADM A me
pourvoir d’'un dispositif antisismique, pour
garantir votre sécurité. Enfin, ma situation
au pied du Moyen Adas me donne une
dimension supérieure car, en franchissant la
vallée du Beht, ce sont aussi deux plateaux,
deux climats, deux univers finalement que
je relie.
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Viaduc sur I'oued Sebou est
aussi appelé viaduc Sebou 2

Comme le viaduc sur 'oued Beht, je me
situe sur l'autoroute A2. Et comme le
viaduc Sebou 1, jaide & franchir 'oued
Sebou, mais moi je le fais prés de Fes,
dans la partie orientale du fleuve. Mes
454 metres de long permettent d’éviter
les remblais classiques d’une autoroute,
pourtant plus faciles et moins chers 2
mettre en place : grice 4 moi, la vallée
est préservée et vous profitez d’'une vue
plongeante sur la nature. Je ne louerai
jamais assez les choix ADM en matiére
d’engagement au profit de la protection de
I'environnement.
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Viaduc
sur I'oued Oum Errabia

Pour me construire tout en préservant la
nature, on a réduit le nombre de mes piles
en adoptant une conception qui offre des
portées plus importantes entre les appuis.
Je suis le viaduc sur "'oued Oum Errabi et,
grice & moi, vous franchissez le fleuve sans
difficulté. Au passage, je vous offre une vue
exceptionnelle.

Jai Thonneur d’étre le premier pont
construit par encorbellements successifs du
réseau autoroutier du Maroc et je me laisse
volontiers admirer lors de vos nombreux
passages. Vous ne pouvez pas le voir, mais
mes voussoirs sont évidés sur trois meétres
de haut pour permettre I'inspection de
mes 450 metres de long.
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Viaduc
sur 'oued Smir

Moi, je suis du coté de Tétouan. Mes 70
meétres de long franchissent 'oued Smir
et traversent la lagune de Kabila pour en
protéger le site d’intérét biologique et
écologique.

Je suis facile i reconnaitre, avec mon
barrage en amont et la longueur de ma
portée pour permettre I'évacuation des
grands lachers d’eau du barrage.




Vues sur le barrage
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Viaduc
sur 'oued Ameznas

A linstar de nombre de mes confréres
viaducs, je mesure dans les 400 meétres
(440 pour étre exact) et j'ai permis de ne
pas altérer la nature par le franchissement
aérien d’un oued : 'oued Ameznas, 'un des
principaux affluents de 'oued Chichaoua
dans la région de Marrakech.

Je vous accueille - avec mes deux tabliers et
mes onze travées - juste avant 'entrée du
tunnel de Zaouiat Ait Mellal, lorsque vous
allez vers d’Agadir. Et jai le plaisir de vous
faire passer d’une rive a l'autre.
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Tunnel
de Zaouiat Ait Mellal

Je ne suis pas un pont, mais je suis essentiel &
Iédification du viaduc sur 'oued Ameznas
dans la province de Chichaoua : sans moi,
impossible de franchir la montagne et de
continuer le chemin. Alors, pour ne pas
étre détruite, la montagne s'est sacrifiée :
elle m’abrite et le paysage a été préservé.

Mon béton coffré sur deux tubes de 570
metres de long chacun et mon confortable
rayon de courbure de 1 550 meétres
font de moi un ouvrage d’art parmi les
plus importants du réseau autoroutier.
Les normes de sécurité intégrées & ma
conception et a ma réalisation sont
extrémement strictes pour me permettre
de vous conduire, avec mon voisin le
viaduc, en toute quiétude.
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Viaduc
sur I'oued Amezri

Moi, je passe au-dessus de loued Amezri
pres d’Imincanout. Je vous offre une vue
panoramique sur le Haut Adas et le couloir
d’Argana. Sans mes 360 métres de long, répartis
en deux tabliers et neuf travées, la liaison

Marrakech-Agadir serait bien plus difficile.
Je suis témoin de lingéniosité et de la
pugnacité¢ des équipes d’ADM. Quatre
mois avant 'ouverture de l'autoroute, un
éboulement sest produit & Foum Jrana
(« bouche de la grenouille ») : heureusement
les grenouilles ont de petites bouches et
ADM sest mobilisée pour rapidement
trouver une solution. Finalement, le tracé
de lautoroute a été légérement modifié
pour contourner le talus problématique et
les délais de mise en service ont été respectés.
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Viaduc
sur I'oued Moulouya

Je suis de Taourirt, prés d’Oujda. Je fais
partie de la famille des viaducs marocains,
mais je suis spécial : je suis le premier
ouvrage d’art mixte béton/acier. Clest la
nature du sol qui a imposé de recourir a
Pacier pour alléger ma structure.

Non seulement je vous aide a traverser
la Moulouya, mais en plus les travaux de
construction de mes 443 meétres de long et
de mes bi-poutres continues et assemblées
hors ouvrage, puis lancées sur toute ma
longueur, n'ont pas nécessité la déviation
du fleuve. Et cela fait toute la différence.
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Pont a haubans Mohammed VI
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Pont a haubans
Mohammed VI

Je suis le plus élégant et le plus moderne
des ouvrages d’art du Maroc. Je suis aussi
le plus grand pont haubané d’Afrique et le
viaduc 2 structure mixte béton/acier le plus
élevé au monde. J’ai l'insigne honneur de
porter le nom du Souverain.

Depuis 2016, je permets le contournement
de Rabat par le franchissement du fleuve
Bouregreg au niveau du barrage Sidi
Mohamed Ben Abdellah. J offre aux clients-
usagers une vue hors du commun sur la
vallée et une aire de repos a été aménagée
pour la prise de photos. Vous m'avez
stirement aussi vu de nuit : mon empreinte
visuelle est singuliére et mon éclairage met
en valeur I'épure de mes lignes.

Je développe de Rabat a Salé mes 742
metres de long. Mes arcs ont été doublés et
chacune de mes deux entrées est symbolisée
par une porte. Pour ma réalisation, les piles
ont été congues par un architecte et un
mélange spécifique de béton et acier a été
choisi, évolution technologique essentielle
a la viabilicé et & la solidité de ma structure.
Mes pylones, évidés, abritent des escaliers
intérieurs. Enfin une vidéosurveillance
intelligente, avec reconnaissance faciale,
assure ma sécurité et permet une grande
réactivité des autorités en cas de besoin.

En un mot comme en cent, je refléte
Penvergure du Maroc et de ses
infrastructures.

5 AL
9l o)l yualula oo
2016

lasg BBUT el duall wladl LT G
LS Lyl daldl ,blal ST oLeasi L
Bl 31 o Aabizell 28,000 93 pund| el
CUIS iy - @llall 2 Lelas,l 381 3¥54l
U Jale qul JosT o

L Jy> BLEIYL el Ly 02016 s 2ia
Sle 33 R 58 e P e BL))
Jsaly calll e 0 demms G s (Ggens
e pliaiad Ll G plall lestions < L300
slge Al wlelind @gd =iy galsll auy
suall Lolauy

ool G Sl Sisaiaals (Gly a ¥
Ly Aalalall (Sl sl daliaTy 38 (5 pucns Ll
LGSl £1a) 5,0

el 5315 e 742 s ) Byl (e G351
b Gl Legin US o p0 (50 g A g05e
b e @ledd] cuns (il JaT e
e e e okl @Gy Goless uigs
ook ) slall gag (3Ygally Llewyaull
e Loy B ]

LS L Bla s @I e Glagall G35 sty
csaedll @ yalS Anal gy RSN A3 e
ey o polall d o e B pal] A i, 3 jgel
Syl (o g el Byl iy graell Sl
bl 2 il pall gan] Cabss Jls 2 SUl
il Aeal oe puSel BT olamal JSo
LAt Gl



T
.|1'|'-

| T
1] |I_' . ==
I k . [ geijvef bR ) 5 . . i B " i .-\_"'.H‘:-_.‘_'.--_-__,__b f i T j -~ -
Hli £ W a s _ e |
’ - | ! . ¥ . Meia T 1 e = |
LV 4 __‘_‘ | - s i il ¥ = Fi 3 v VL L i=| o . i ! E ] :

: K
Wit
- g
oefeba

)







Les premiers ninjas non japonais
au monde sont marocains

Vous aurez peut-étre un jour la surprise de
voir des hommes en harnais suspendus & 'un
des viaducs du réseau autoroutier national.
Ce sont les premiers agents I’ ADM rompus
a la Ninja Tech, ce sont méme — fierté pour
ADM - les premiers agents non japonais
formés a cette méthode « de haut niveau »
développée au pays du Soleil-Levant.

La Ninja Tech en effet allie des techniques
q

d’accés et d’inspection des ouvrages d’art
et des hautes constructions. Elle permet de
les ausculter a I'ceil nu, sans recourir aux
échafaudages classiques et autre équipement

bl \ . .

)

d’acces lourd, pour diagnostiquer les
éventuels besoins de maintenance.

Cest une convention de transfert de
technologie avec la JICA (IAgence
japonaise de coopération internationale) et
les sociétés japonaises Hanshin Expressway
(concessionnaire d’autoroute) et TKG
(entreprise spécialisée dans l'inspection des
ouvrages d’art et des travaux en hauteur) qui
a permis 8 ADM d’acquérir cette expertise.
Une nécessité, au regard des infrastructures
autorouti¢res modernes dont le Royaume
sest doté, et la perspective de partager ce
savoir-faire au niveau national et en Afrique.

Les trois premiers « ninjas » marocains
ont été diplomés en mai 2018, aprés une
formation de deux ans au Japon et au
Maroc. Et les prochaines promotions sont
attendues avec impatience.
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« A partir d’aujourd’hui, vous ne voyagerez plus de la
méme maniere car vous entendrez nos ouvrages d’art vous
murmurer la bienvenue dans un langage désormais votre,

chaque fois que vous les franchirez. »
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Autoroutes du Maroc

La Direction Générale remercie I'ensemble des acteurs qui ont contribué
a réaliser I'exposition « Au fil des ouvrages d’art... » :

La Wilaya de Rabat

La Direction générale de la sécurité nationale

L Office national des chemins de fer

Léquipe de la Société nationale des autoroutes du Maroc

Lagence Bouillon de Culture qui a congu et produit cette exposition
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Autoroutes du Maroc






